A FONDO

MERCEDES 190 2.5 16
“EVOLOTION T

LA BESTIA
NEGRA

Agquel que dijo gue los Mercedes destacaban por su
discreto encanto, ro habia visto jamds un Evolution I,
qyue sin dudu es encantador, pero no tiene nada de discreto.
Fsta berlina disfrazada de carreras, da a su conductor

: tudas as satisfacciones de un deportivo, pero

con la funcionalidad de un cache de cuatro puertas

y ur gran maletero.

1. descomunal alerén que se eleva

sobre la tapa del maletero, marca

la personalidad del coche que es

: descaradammente deportiva, por lo

que el punto de vista bajo el cual vamos a

examinarlo es el de un coche dirigido a

los conductores mds exigentes. Este pura

sangre, pensado para ser el arma definiti-

va en las carreras del super competido

campeonato alemdn de produccitn, bajo

su carroceria de berlina familiar de tipo

cldsico, esconde la tecnologia mds avan-
zada del momento.

Para probar un coche tan excepcional,
nada mejor que las autopistas alemanas, ]
en las cuales se puede probar a placer sin
temor a los radares. Aungue en los mds
de 1.600 kildmetros de prueba hemos ro-
dado por todo tipo de carreteras, esti cla- ]
ro que donde mis se aprovecha el derro-
che de ingenio y técnica es en las carrete-
ras rapidas, donde los 235 caballos de ’ i ..
este cuatro cilindros pueden galopar sin - !
freno. L

Al recoger la unidad de pruebas en las “ .
instalaciones de Mercedes en Stuttgart, el )
responsable de la marca que nos atendid
no nos tuvo que indicar dénde estaba
aparcado el coche, puesto que el alerén
posterior delataba su presencia entre toda
la nube de Mercedes que se encontraban
en el aparcamiento. Por fin nos ponemos.

a los mandos, y en un dprimer instante, to-

da la espectacularidad del aspecto exte- !
rior se torna en la discreccién de todos los J
modelos de la marca en su decoracion in- "
terior. Con el coche parado todavia en el
aparcamiento de la fibrica, todo resulta

muy familiar. El volante, de dimensiones

razonables, el cuadro, el aspecto interior,
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bien pasadas las 7.000 revoluciones por
minuto. Por otra parte, !a palanca del
cambio de marchas tiene en el pomo mar-
cado el esquema de los recorridos de tipo
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deportivo, es decir, con la primera a la iz-
quierda y hacia atrds y con las demas
marchas formando una H. Los asientos
también son de nuevo disefio, con un tapi-
zado que se sale de la habitual discrec-
cién de los Mercedes.

. Asi pues, después del primer reconoci-
miento, nos proponemos descubrir las vir-
tudes ocultas de este llamativo Mercedes.

La tarjeta de visita del coche no es me-
nos espectacular que la apariencia. Los
técnicos de la marca han dado un apretén
mds al cuatro cilindros con culata de 16
vélvulas, desarrollada en colaboracién
con Cosworth, para alcanzar los 235 ca-
ballos.

-Nada mas arrancar nos sorprende ver
que el nivel sonoro no es muy superior al
de cualquier otro 190, 16 valvulas o no.
Igualmente, en un principio, la respuesta
del motor es como la de cualquier turismo
de la categoria, sin pretensiones deporti-
vas. La elasticidad del motor es notable.
Aunque en un principio el hecho de que
el par maximo se obtenga a un régimen
de 5.000 vueltas puede asustar, lo cierto
es que desde las primeras vueltas del mo-
tor se aprecia la potencia y no es necesa-
rio subir de vueltas para conseguir unas
respuestas rapidas.

También llama la atencién, nada mids
arrancar, la rapidez de la direccién. En
menos de tres vueltas se gira de lado a la-
do el volante, sin el mds minimo esfuer-
7o0. De esta forma, cuando se circula por
ciudad, el problema fundamental reside
en esquivar a los curiosos que se agolpan
para admirar los alerones y las espectacu-
lares ruedas.

Pero estd claro que nadie se compraria
un Evolucidn II con la intencién de pa-
sear por la calle mayor. Su terreno son las
carreteras, las autopistas o, en definitiva,
los circuitos. Cuando deJamos atrds la
ciudad, empezamos a descubrir el porqué
de esta ultima evolucién del 190 16 vél-
vulas. El motor funciona con naturalidad
y alegria en la primera mitad del cuenta-
vueltas, hasta las 3.500 revoluciones. A
partir de ahi, se nota un incremento en el
empuje, y a partir de las 5.000 se despier-
ta una verdadera rabia, que hace humear
las ruedas en las arrancadas y deja atrds a
los deportivos mas marchosos. En estos
niveles, los 235 caballos parecen mas.
Las tres primeras marchas parecen levan-
tar el coche del asfalto. Estan bien reparti-

das y permiten aprovechar €l coche tanto.

en una conduccién tranquila, como si se
quiere rodar deprisa en zona de curvas.

En cambio, la cuarta y la quinta son bas- .

tante largas, para permitir el uso del co-
che en carretera a buena velocidad sin
apurar el régimen del motor. En estas
marchas es necesario apurar a tope para

mantener la viveza de las reacciones. Las -
_ recuperaciones no se puede decir que
sean malas, pero estdn por debajo de lo
que se espera en una maquina-de este por-:
te, por lo que para salir con la viveza de--

seada, hay que tirar del cambio.

Ya en la autopista, es sorprendente la
suavidad de marcha del Evolucién II,
Aunque las suspensiones han sido rebaja-
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NOBLE ALEMAN
El Mercedes 190
Evolucién I§, lo
perdena casi todo.
Cuando muestra sus
reacciones, éstas se
corrigen con
facilidad.

AERODINAMICA
DE LUJO

Tanto el faldon
delantero, como los
- dos alerones

- postericres, son
regulables
manualmente.




NO FALTA
NADA

El equipamiento de
este 190 no tiene
nadd que envidiar al
de otros coches mas
© lujosos.

Las llantas son muy
atractivas y
eficaces. Alojan

- UNos genercsos
discos de freno.
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MQTOR: Delantera longitudinal de
cuatro cilindros en linea. Distribucion:
Doble drbo! de levas en cabeza acciona-
do mediante una cadena. Cuatro vdlvu-
las por ctiindro. Cigiefial de cinco apo-
vos. Cilindrada: 2.463 cc. Didmetro del
cilindro: 97.3 mm. Carrera: 82.8 mm,
Compresion: 10,5 a 1. Potencia maxi-
ma: 235 CV{173 Kw) a 7.200 rpm. Par
maximo: 25 mkg (245 Nm) a 5.000
rpm, Alimentacién; Inyeccidén mecédnica
con regulacidn elecirénica. Combusti-
ble: Gasohna sin piomo de 93 octanos.

TRANSMISION: Traccién 4 las
ruedas traserns. Caja de cambios manual
de cinco marchas. Diferencial autoblo-
cante, Embrague: Monaodisco en seco.
Veiocidad en 1* a 1.000 rpm: 8,1. En 2¢
a 1.000 rpm: 13.0. En 3* a 1.000 rpnu
18.1. En 4% a 1.000 rpm: 26,t. Eu 3* a
1000 pm: 32,9,

DIRECCION: Sistema: Recircula-
cién de bolas con asistencra, Vuellas de
volante entre topes: 2.7 vueltas. Diame-
tro de giro: 11.6 metres.

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados con pinzas de cuatro pistones.
Trascros: Discos con pinzas de dos pis-
tones. Antiblogueo de frenos: Si.

SUSPENSION: Delanterar Tipo
McPherson con muelles hielicoidales,
amortiguadores de gas v barra estabill-
zadora. Trasera: De brazos mditples
con amortiguadorss de gas y barra esta-
biiizadora. Sistermna autonivelante.

RUEDAS: Neumiticos: 245/40 ZR
17. Llanias de aleacion de 8,25 x 17
pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marchas 1.340 kg. Capaci-
dad del depésito de combustible: 70 li-
tros.

PSS ONES

{Datos en 100 Km) VELOCIDAD MAXIMA
CIUDAD N 3 TR 3 X
| A 30,4 km/h de promedio..... 14,3 ACELERACION (seg.)

CARRETERA - 400 m salida parada ......ocorvveeee. 34,9

%90 kmj'd h dg crucecrlo 1.000 m sahida parada.. .o 27,9
- En conduccion rapida ............ De0alOkmh. v Tod

AUTOPISTA RECUPERACION

A 12} kmy/h de crugero .......... 10,1 400 mdesde A0 kmhendd .. 17,8

A 140km/h de crucero .......... 11,3 400 m desde 40 kh en 5 ... 209

A 180 km/h de crugero ..o 14,8 1.000 m desde 40 km/h en 4¢ 116
- CONSUMO MEDIO POND. . " n o ’

Litros 100/km 1 000 m desde 40 km/hen 5 ... 41,1

AUTONOMIA MEDI Pe80al20km/hend® .. ... 8.4

T : , De 80 a 120 km/hen 5 125

Kilémetros recorridos ..o, 333 | 1 | M SV A TATRIMARER S b

CUCTATEVRIIEIBNES. o vovssrsenseies 51

Mandmetra de aceite, eve- soeemmsese 81

TorméTieiro 62 agHa.. e v o St

Indicador cargs YEEra. cowuresenies SE

Ordenador de vizje .. NO -

Volante 18galable. ncoewenernecrce NO |

Faros anttniebla.., ..o e onmmssmcsnn, 81 Al Emidh: ELE,

Alte 80OGICIONABO. <ocrerrren SI A L20 K. 58,8

Asiento regulable en altura, ........., St

Asientos regulehles cléctricamente. NO

Retrcvisores reguables eléctricam, SI

Mando & dISNCIR . ceverssssesessrnsren NO

Elevalunas eléctricas (DI} . SISt

Ciere centraizado. ... .o o S1

CHIIONES RIS, cor vresarnsnrssers 81

Asiento posterior divisthle. ......c... NO

Luz inter1or tieatable. . e NO R oo ! A 120 Kb 78,3,

Y : | E)

Faros regulables desde ef interics. .~ NO ey :‘rs,b%' . {'SFIK “,}’i";“
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das y endurecidas, el confort es razona-
blemente bueno. En este punto colaboran
firmemente tanto los asientos, que tienen
un buen mullido, como las carreteras ale-
manas, que no presentan la mds minima
irregularidad. Suponemos que en una ca-
rretera secundaria de Espafia, las cosas
cambiarian un tanto. Pero, en cualquier
caso, este Mercedes es una buena maqui-
na para realizar largos viajes sin la menor
fatiga y a gran velocidad. Dado que este
coche se desliza por el asfalto, con el fal-
dén a ras del suelo, ha sido necesario in-
troducir un sistema hidrdulico autonive-
lante, con tres posibilidades de altura. En
autopista se puede emplear la posicién
mds baja, en la cual se consigue una me-
jor penetracién aerodindmica, mientras
que si hay que circular en carreteras ba-
cheadas, en las cuales se puede rozar el
suelo con el faldén delantero, o con el ca-
talizador; es conveniente pasar a la posi-
cién superior, que eleva el coche cuatro
centimetros y medio,

En las autobahn alemanas, se puede ro-
dar a velocidad crucero en torno a los 220
kilémetros por hora sin forzar lo mas mi-
nimo el motor. Los relojes de presién de
aceite y temperaiura, no acusan este es-
fuerzo, y la velocidad, si el tréfico lo per-
mite, se puede mantener durante mucho
tiempo. A esta velocidad la direccién
vuelve a mostrar su gran eficacia, puesto
‘que el tacto permanece inalterado y la
precision no admite la méas minima criti-
ca. El nivel sonoro es también razonable.

La ya mencionada generosidad de los
desarrollos de cuarta y quinta, obligan a
lanzar el coche durante por o menos un
par de kilémetros para conseguir alcanzar
la velocidad méxima. El contador supera
los doscientos sesenta kilémetros por ho-
ra, que realmente se quedan algo por en-
cima de los 240. Si las condiciones son
algo favorables, es ficil alcanzar los 250
que anuncia la marca. Las largas curvas
se negocian a cualquier velocidad con ab-
soluta neutralidad y no es necesario afe-
rrarse al volante para mantener el control.
La aceleracién también se consigue sin
forzar mucho el embrague, y las genero-
sas dimensiones de los neumdticos permi-
ten que no se escape ni un sélo caballo en
pérdidas de motricidad.

Todo esto estd muy bien, pero lo que de
verdad nos atrae del coche es su faceta
deportiva. En cuanto dejamos la autopista
y nos internamos por carreferas mas si-
nuosas, empezamos a descubrir la verda-
dera personalidad del Evolucién. En un
principio, parece que las ruedas posterio-
res mandan demasiado sobre el conjunto.
El apoyo posterior, parece mas consegui-
do que la capacidad de direccién. Esto no
es mds que una sensacion, puesto que en
cuanto abordamos curvas medianamente
rapidas, se aprecia ¢6mo las ruedas delan-
teras definen perfectamente la trayectoria
elegida por el conductor. En términos ge-
nerales su comportamiento s muy neu-
tro. Para hacer perder la neutralidad al
Mercedes hay que rodar muy rdpido, y
entonces, las reacciones son las tipicas de
un traccidn trasera, con la ventaja adicio-



COMO UN AVION
La estampa lateral
del Evolucién II
queda claraments
marcada por el
voluminoso alerdn,

-ESTILO
CLASICO

El cuadro mantiene
el corte de familia

~ ' detodos los
Mercedes. El
cuentavueltias
delata el cardcter
de este motor.

BUEN CONFORT
Los asientos son
cémodos y
opcionalmente
estdn disponibles
en cuero. Al volante
uno se siente como
una mane en un
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nal de que los limites de este coche estdn
a un nivel altisimo, que requiere una bue-
na dosis de habilidad y valor para alcan-
zar. El sistema ASD, de diferencial auto-
blocante electrénico, se muestra super
efectivo, y en cuanto se aprecia la mds
minima intencién de patinar en cualquiera
de las ruedas posteriores, entra en accion
corrigiendo el desmdn y manteniendo el
coche en su trayectoria original. Asi pues
es necesario rodar a muy alta velocidad
para que el coche se atraviese, pero inclu-
so si esto sucede, salir adelante sin mayo-
res. consecuencias, es un juego de ninos.
El Mercedes lo perdona casi todo. Los
frenos son inagotables. Detrds de las
grandes ruedas de aleacién de 17 pulga-
das se esconden unos discos de 30 centi-
metros de didmetro que detienen al coche
con una eficacia y aplomo admirables.

Los efecios de sste valuminoso olerdn se
aprecian por fo excelonte estabilidod de
morcht a'dlta velecidad.
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EFICAZ

Al margen de su

esp

ectacular

imagen, el
Evolucién Il destaca

por su

comportamiento
super eficaz y
divertido.

Aunque el ABS estd incluido de serie, lo
cierto es que el gran tacto del pedal per-
mite que el sistema tan s6lo actie cuando
se frena sobre suclos muy deslizantes.

Lo que estd menos adaptado a la con-
duccién deportiva es el cambio de mar-
chas. Aunque el mecanismo es algo més
rdpido que en los otros Mercedes 190, los
recorridos son demasiado largos y en par-
ticular el paso de tercera a cuarta veloci-
dad es algo complicado y es facil que
cuando intentamos cambiar rdpido rasque
la marcha, o simplemente se quede en
punto muerto. No obstante, en zonas don-
de abundan las curvas, se puede circular
utilizando sélo la segunda y la tercera, cu-
yo movimiento no plantea el mds minimo
problema y se puede realizar con bastante
rapidez.

Este eficaz resultado se debe a la con-
juncién de un sistema de suspension mul-
tibrazo muy bien estudiado y a unos neu-
mdticos 245/40, que ponen mucha goma
en contacto con el suelo.

Segtin pasan los kilémetros y uno se
hace al coche, sorprende que a pesar de

las llamativas formas del coche y sus en-
vidiables prestaciones, el Evolucién II es
un coche muy utilizable. Se puede condu-
cir como cualquier otré coche, con unos
consumos razonables y-una fiabilidad me-
cdnica al mismo nivel que cualquier otro
coche mids convencional. Ofrece todo lo
que se puede exigir a una berlina de buen
nivel, con un habitdculo cémodo, pensado
para cuatro personas, con un maletero
amplio y todo el equipamiento exigible.
Aire acondicionado, techo solar, elevalu-
nas eléctrico y otros muchos accesorios,
hacen muy agradable la utilizacion diaria
del Evolucién I1.

Evidentemente, la intencién de la mar-
ca no es hacer una gran serie, solamente
los suficientes para conseguir su homolo-
gacién, pero lo cierto es que es una ldsti-
ma que no esté prevista su importacién en
Espafia. Por esto el precio que aparece en
estas paginas es el estimado a partir de su
precio en Alemania. )

Victor Piccione
Fotos: José Antonie Diaz
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FRENTE ASUSRIVALES

Un coche tan especial tarmbién Hene unos rivales muy es-
peciales. En este caso se rata del BMW M3 Sport Evolu-
cién (8.447 B07 pesetas), que igualmente que al Mercedes,
ha sido pensado para participar en el Campeonate de
Produccién. En eslos momentos se puede decir glole arn- -
bos coches se encuentran a ur nivel muy parecido, y los
diferencias pueden venir del hecho de que el

190 dispone
de una carrocerfa de 4 puertas, mds utilizable. -
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